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Brussel

Van 15 september 2001 tot 27 januari 2002
Dexia Galerie

SPOOR 44
75 JAAR OP HET SPOOR
VAN DE TOEKOMST

Dit najaar slaat de NMBS haar tenten op in de Dexia-galerie in
Passage 44 voor een knappe overzichtstentoonstelling over het

Belgische spoor, dit naar aanleidingvan haar 75ste verjaardag.

De tentoonstelling is veeleer thematisch dan chronologisch opgezet.
Zeisopgedeeld in vijf zones: het belang van de trein, de mobiliteit,
de stations, de infrastructuur en het rollend materieel, en de
verschillendejobsbinnende NMBS.

Inelkezone wordt erdieperingegaan op de voornaamste aspecten
van hetverleden, de huidige situatie en de initiatieven voor de
toekomst.Jekunter bijvoorbeeld de prachtige maquettevan het
toekomstig station Luik-Guillemins vergelijken met de oude
spoorwegkathedralen van de 19de eeuw. Het weelderige interieur
van de koninklijke treinen van Leopold Il en Leopold il kan je er
bewonderen, net als dezetels1steklasseontworpendoorHenry Van
de Velde. Daarnaast vind je ook, in avant-premiére, het rijtuig M6 met
twee verdiepingen dat vanaf 2002 in gebruik wordt genomen.

Dexia Galerie dinsdag tot zondagvan 11 tot18 uur,

Passage 44 gesloten op maandag
1000 Brussel enfeestdagen
tel.o2/222.57.37, 1,98 € (80 BEF), 0,99 € (40 BEF)

fax: 02/222.81.64

In Belgié begint de geschiedenis van de trein op 5 mei 1835, met de
inhuldigingvan de spoorlijn Brussel-Mechelen. Op het vlak van de
spoorwegen heeft Belgié een baanbrekende rol gespeeld: deze lijn
was de eerste spoorlijn op het Europese continent. Tussen 1835 en
1926 evolueertde infrastructuur op spectaculaire wijze.

De belangrijkste assen worden gebouwd en uitgebaat door de
overheid, de kleinere door private maatschappijen. Er worden echter
verschillende tarieven gehanteerd en het wordt steeds moeilijker het
drukke spoorverkeer te organiseren.

Daarom richt de overheid in 1926 de Nationale Maatschappijder
Belgische Spoorwegen op. Ze heeft zo’n120.000 werknemers,

4.800 km spoor en 1.368 stations en haltes, en natuurlijk veel wagons
en locomotieven.

De Tweede Wereldoorlogheefteen zware klap toegebrachtaan de
Belgische spoorwegen: in 1945 wasde helft vanhet spoornet vernield
eneen groot deel van het materiaal onbruikbaar. Het zou jaren duren
eerdie schade hersteld was.

IN 1947 WERDEN ER AAN
DE LOKETTEN NIEUWE
BILIETAPPARATEN IN
DIENST GENOMEN
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DE LOKETTENZAAL
IN HET STATION
VAN TONGEREN
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,DE BELG’, DE EERSTE IN
BELGIE VERVAARDIGDE
LOCOMOTIEF (1835)
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De jaren ‘5o staan in het teken van de modernisatie. Op 4 oktober
1952 huldigt koning Boudewijn in Brussel de Noord-Zuidverbinding
in.In ‘53 was begonnen met de elektrificatie van het spoornet, een
procesdat de jaren daarna onverminderd voortging. In die periode
begint de concurrentie van de auto en het vliegtuig steeds zwaarder
tewegen,totde trein uiteindelijk zijn eerste plaats in de rang-
schikking van de transportmiddelen moet prijsgeven.
Indejaren‘7oslaat de economische crisistoe en de staat vermindert
drastisch zijn investeringen. Het reizigersvervoer houdt ondanks alles
stand, maar het goederenverkeer heeft zwaar te lijden onder de
recessie.

Vanafhetvande jaren ‘go klimt de NMBS uit het dal en zet een
nieuwe periode van ontwikkeling in. Naast een omvangrijk plan om
het bestaande spoorwegennet te vernieuwen, zijn er de TGV’s die
meteen snelheid van 300km/uvan Brussel naar Parijs zoeven, terwijl
er ook richting Duitsland en Nederland hogesnelheidslijnen worden
aangelegd. De NMBS ontwikkelt ook een ambitieus projectvooreen
voorstadsnetin Brussel, dat net zoals in Parijs het mobiliteits-
probleem in de hoofdstedelijke regio moet aanpakken.

HET INTERIEUR VAN DE DE REVISIE VAN

KONINKLIJKE TREIN LEOPOLD 11 STOOMLOCOMOTIEVEN,

© FOTO NMBS BEGIN JAREN 50, IN DE CENTRALE
WERKPLAATS IN MECHELEN
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